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Il contenuto di questo volume attiene ad argomenti in genere non trattati nei
testi introduttivi di Ingegneria del Traffico e, quindi, non presentati nei corsi
relativi ai Sistemi e alle Infrastrutture di Trasporto: da qui la locuzione
complementi, come sarebbe risultato naturale in una ancora non troppo
lontana pratica di insegnamento universitario.

Nel primo capitolo si esamina nel dettaglio il problema della deduzione della
Relazione Fondamentale del Deflusso Veicolare per diversi regimi di transito
chiarendone portata e limiti, anche in vista di una definizione rigorosa della
stazionarieta debole delle correnti di traffico.

In continuita con gli argomenti del primo capitolo, nel secondo si presenta la
modellazione del Diagramma Fondamentale, ricorrendo alle evidenze
sperimentali. Vengono esaminati, cosi, modelli macroscopici, sia a regime
singolo sia multiplo, e affrontato il tema della stima dei parametri e della
specificazione delle leggi del deflusso. Particolare attenzione é riservata alle
tecniche di fitting parametrico e di regressione.

Il terzo capitolo e dedicato all’affidabilita delle correnti veicolari, esaminando
in modo approfondito I’instabilita del deflusso e i fenomeni di breakdown, in
uno ai criteri per la loro identificazione. Si presentano inoltre i metodi per
caratterizzare 1’affidabilita sulla base delle distribuzioni della capacita e delle
proprieta dei processi delle velocita attuate.

Nel quarto capitolo si esplorano tecniche e strategie per il controllo e la
regolazione del traffico autostradale. Tra i temi trattati figurano il ramp
metering, la regolazione dinamica della velocita e le configurazioni
dinamiche della carreggiata. Un'attenzione particolare, anche se in via
speditiva, € riservata al platooning e al controllo di correnti di veicoli
autonomi e connessi.



Infine, il quinto capitolo e relativo ai fenomeni e ai sistemi di attesa. Ne
vengono esaminate le condizioni operative e i modelli stazionari e non
stazionari, probabilistici e deterministici, per il loro studio. Si
approfondiscono inoltre soluzioni euristiche e approssimate per 1’analisi di
picchi di traffico e si forniscono confronti tra i risultati che con esse si
ottengono.

Non pochi dei contenuti di questo volume derivano da risultati originali
conseguiti dagli autori negli ultimi anni di assidua collaborazione nello studio
dell’Ingegneria del Traffico per il progetto e per il controllo delle
Infrastrutture di Trasporto e dei Sistemi di Mobilita.
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